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COMBO EMBRAGUE AUTOMATICO/FRENO DUAL @

Olvidarse del manejo del embrague en una moto de enduro es algo sofiado
por muchos para afrontar las trialeras con calma. Eso es posible con el e 5

sistema Rekluse. Pero si ademas le montamos un freno trasero de mano
obobbndremos una independencia brutal.

ien porque no tengais la técnica
de conduccion mas elitista, bien
porque seais pilotos que buscais
una comodidad para vuestras
salidas endureras o porque, simplemente, quereis
experimentar nuevas sensaciones, el embrague
automatico es un mecanismo a considerar que
permite transformar el sistema original en otro que
funciona solo, sin tener que manejar lamaneta. La
marca americana Rekluse ofrece este sistema para
los principales modelos de enduro y de cross, en
dos modelos uno Z Start Pro -mas antiguo en su
disefio, con sistema de bolas- y otro Core EXP -mas
moderno y-con contrapesos, que incluye tapa-

Ademas de conseguirque el motor nunca se cale
y de disponer de unamayor traccion, de cara al
fisico del'piloto el sistema permite una conduccion
mas relajada, con menor rigidez de las manos y los
antebrazes. Por ello, bastantes «pro riders» como
Laia Sanz o Mike Brown lo montan-ensus motos de
carreras

Asi lo ha entendido Luis Gori. Gerente de su
empresa, Transportes Gori, en Burgos, gran
aficionado al enduro, le encanta hacer trialeras. Pero
ya tiene cierta edad y algo de respeto a caerse. Por
ello ha buscado seguridad y comodidad, montando
este'embrague automatico en su Sherco Factory
SE 300, que ahora probamos, puesta a punto por
Tecno Offroad. La marca burgalesa ha incorporado
también alguna de sus soluciones como su bomba
hidraulica doble, con maneta de freno en la

Impresionante todo el
aparataje que ofrece el
sistema hidradlico Tecno
Offroad. Combinado cor
el embrague automaico, e
resultado es un mecanism,
util y efectivo.

posicion habitual del embrague y el embrague en
una segunda maneta que se maneja con el dedo
pulgar -esta disposicion se puede intercambiar, si

el piloto lo desea-. Alguno os preguntais que si lleva
embrague automatico por que montar la maneta
Esta no es necesaria para que funcione el embrague
Rekluse pero si que es un extra interesante para
«picar» embrague ante ciertas subidas y afrontarlas
con la rueda delantera en el aire.

En cuanto a la bomba de freno dual se consigue
tener mucho tacto detras y ademas una potencia
muy grande. Gori también ha querido mantener
en sumoto el pedal de freno de pie hasta que se
acostumbre sélo al de mano. Incluso para mejorar
el tacto y evitarla tendencia al bloqueo habitual con
la bomba Brembo, le han puesto a la bomba trasera
original un cartucho mas grande. Con el mismo
fin de tener mas tacto se ha montado una bomba
de freno delantera Tecno Offroad con‘cartucho de
9 mm de diametro -uno menos que la Brembo-
que, ademas, nunca se desceba incluso quedando
la moto boca abajo. Ideas todas orientadas al uso
trialero

No ha querido perderse esta prueba Lorenzo
Santolino, piloto Sherco, que tenia el triple interés de
probar por vez primera el embrague automatico, la
bomba dual freno/emhbrague y, la bornba delantera. MV

SANTI AYALA Fotos: JUAN SANZ
Colaboran: LORENZO SANTOLINO, LUIS GORI, DAVID
GUTIERREZ Y TECNO OFFROAD

Embrague automatico Core
EXP, con tapa para darle
mas volumen y, para que se
vea que se lleva montado
-importante para muchos,
pues si no se ve no interesa,
dado que no se presume de
ello-. Incluye lamazay la
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Este mecanismo
con ruleta giratoria,
desarrollado por
Tecno Offroad, aun
en fase de prototipo,
permite modificar
el comportamiento
« delembrague
automatico.

bomba de doble maneta.

ICon un dedo manejamos el
reno trasero y con el pulgar,
* elembrague. Ideal para
g trialear. &
N !

Buen complemento
parael enduro\
extremo es la bomba
de freno Tecno \
Offroad, pues no se
desceba al volcar la 4P
moto tras las caidas.
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Aungque el sistema tiene utilidad en cualquier uso
delamoto es en zonas téenicas y en subidas donde
MeJor se aprecian las ventajas del Rekluse. Por eso
Temos centrado la prueba solo en uso trialero,
‘fecorridos de enduro extremo y en rodar en un
circuito de superenduro.

Olvidarse del embrague cuesta y requiere periodo
de adaptacion. Para iniciar la marcha basta con
meter una marcha, de forma normal con la palanca.
En ralenti, la Sherco no avanzaba pero al acelerar la
montura echo a andar. Y luego, podemos cambiar de
forma normal aunque siempre soltando el gas, pues
sino las marchas no engranan bien. Para reducir hay
que dar un pequefio golpe de gas y meter. Para parar
pues nada: frenar, dejar de acelerar y punto. Lo tinico,
que si dejais la moto con marcha metida, cuesta
moverla en parado. Pero si podéis arrancar con
marcha engranada -no hay que buscar siempre el
punto muerto-. Y, claro cuando nos caemos el motor
no se cala nunca -de gran utilidad en trialeras-, asi
que basta con levantarla y seguir la marcha.

En subidas lo de no calarse representa una gran
ventaja para trepar. En cualquier rampa la montura
siempre avanza. Incluso en media pendiente o
laderas de inclinacion destacada. Alli la Sherco Gori
consigue una traccion brillante, a punta de gas, y
transmite una sensacién de tener mas par del que
realmente rinde. Y nos podemos parar, pensar y
seguir, con relax. Podemos concentrarnos mas en la
conduccion y en pasar el obstaculo, manejando sélo
el gas. Es aqui donde echamos de menos el poder
picar embrague para superar escalones o hacer
caballitos. La solucion viene montada en esta Gori
con la maneta Tecno Offroad adicional que permite
usar el embrague de modo convencional -bueno,
casi, porque es el pulgar el que presiona la maneta-.
El uso manual de la maneta también viene bien para
los saltos, pellizcandolo antes de la rampa y dando el
golpe de gas en el aire para nivelarnos.

Para las bajadas la montura funciona igual
pues lo que es automatico es el embrague, no la
caja de cambios. Esta trabaja de la misma forma
y el descenso sera mas rapido o lento segun la
marcha engranada. Si que resulta util aqui también
el disponer de la maneta Tecno Offroad para
poder bajar a «vela», eliminando el freno motor.

Y también sirve la meneta para poder arrancar el
motor a empujon. Sin la maneta, si nos tiramos en
punto muerto e intentamos meter la marcha, no es
posible engranar la marcha -de conseguirlo, a base
de fuerza, si no apretasemos la maneta el motor se
quedaria, como en punto muerto-,

Regulacién. Como novedad esta Gori llevaba
acoplado un regulador Tecno Offroad, que es
prototipo -1o esta probando en Estados Unidos

Conclusién

Rekluse; puesa marca espanola colabora con
ellos- para poder regular la respuesta del embrague.
Mediante un pomito giratorio podemos conseguir
que el embrague actue antes, desde pocas vueltas
que es lo que importa para trialear, o mas tarde, que
permite abrir gas fuerte a la salida de las curvas con
buena traccion. Nos ha gustado la idea, se aprecian
las diferencias y disponemos de un motor distinto,
pudiendo realizar modificaciones en marcha.

El propio embrague Rekluse admite reglajes
montando distintos componentes internos -unos
vienen de serie y otros se pueden adquirir como
accesorio-. Asi, podemos regular el régimen de
revoluciones al que queremos gue comience a
actuar el embrague, la rapidez con la que nos gusta
que engrane el embrague, el efecto del freno motor,
la traccion y el estilo de conduccion. Lo que pasa
es que para ello hay que probar configuraciones,
montando y desmontando el embrague, lo cual lleva
tiempo, resultando farragoso

A Lorenzo Santolino le ha parecido el Rekluse
«fantdstico para un aficionado. Te hace la vida muy
facil y lo que se consigue en términos de traccion es
sorprendente. Al principio me senti muy raro y lo que
mas echaba de menos era el poder usar el embrague
con maneta. El mayor tiempo lo pasas sin presionarla
pero a mi me parece imprescindible tenerla. En un
escalon grande, en un salto, en una subida muy
gorda... te puedes ayudar en ella. Incluso para
maniobrar en un giro complicado, pues, con marcha
engranada, si no coges la maneta, no puedes recular
la moto dado que siempre avanza. Si que he visto
que hay pilotos que lo llevan sin maneta y usan una
técnica distinta que es acelerar antes y darle de frente
al obstaculo, por ejfemplo, unos troncos. Quizads para
un piloto con nivel, que tiene técnica y resistencia
fisica, no sea necesario este mecanismo».

FRENO DE MANO

Atencion hemos prestado al uso del freno trasero
accionado con la maneta que de seriees la

del embrague. Este freno de mano, en bajadas
complicadas nos permite sacar los pies y nos da
mas facilidad de conduccion. Sin duda, al principio,
Su uso resulta extrano pues, por acto reflejo, el pie
siempre tiende a pisar el pedal y la mano a tirar del
embargue -nos hemos llevado sustos pues al apretar
la maneta hemos clavado freno-. Pero adaptados al
mecanismo nos gusta la idea pues la mano siempre
puede frenar y el pie no. Y encima tenemos un tacto
muy bueno, mas progresivo -la mano modula mejor
que el pie-.

Santolino ha coincido en nuestras apreciaciones y
en su caso «no lo montaria pues siempre piloto con
los pies en los estribos»

Con todo este sistema instalado el manejo de la moto es

coser y cantar, sobre todo cuando tenemos que afrontar
las trialeras mas complicadas. El motor nunca se cala, ni
tras una caida, y hay avance constante. La inversién es muy
alta (900 euros el embrague y 500 euros la bomba) pero hay
ciertos placeres que no tienen precio. Ademas, a veces nos
gastamos mas dinero en accesorios que no son tan
influyentes en el comportamiento de la moto. Y la bomba la
podeéis trasplantar de moto en moto, pues es universal.
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